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Ulykken ved Hedehusene

Undersogelserne afsluttet og yderligere tiltale frafaldet

Gennem dagspressen foreligger der officiel meddelelse om,
at rigsadvokaten har besluttet ikke at rejse sigtelse mod nogen
i forbindelse med togulykken p& Hedehusene station den 17.
februar 1961. Da tjenestemandssagerne — sa vidt vides - ogsé er
endelig afsluttet, skulle denne triste sag hermed veere ude af
verden, hvad angar ansvarets placering og retsforfglgelse.

En yderligere omtale synes derfor ungdvendig, thi i sager af
denne karakter er det bedst at glemme, s& de legemlige og sjeele-
lige sar kan heles og livet leves videre. Det er det bedste for alle,
selv om det kan veere svert for de mennesker, der var direkte
eller indirekte indpliceret, og det er naturligvis for dem ingen
lettelse at genopfriske ulykkesdagen og de efterfglgende afhg-
ringer, langt sygehusophold m.m.

Da vi imidlertid umiddelbart efter ulykkesdagen tog til orde
imod en del af de fremsatte udtalelser i pressen om ulykkens
arsag og en efter vor opfattelse for hastig placering af ansvaret,
og det af en del af det i pressen nu oplyste fra rigsadvokaten kan
opfattes pd en méde, der leegger ansvaret pd lokomotivfgreren
i lyntoget »Vesterhavet«, har vi fundet det rigtigst at rette even-
tuelle misforstaelser pa dette omréde.

Vel vidende, hvilke vanskeligheder, der er forbundet med
fremseettelse af en fyldestggrende redeggrelse om &rsagen til
ulykkens omfang, fordi de mange tekniske detailler i et sikker-
hedssystem, vanskeligt kan belyses i en sddan udstraekning, at
udenforstdende far det rette indtryk af den enkelte tjeneste-
mands opgave inden for sikkerhedssystemet under et togs frem-
fgrelse over streekningen og gennem stationen, havde det utvivl-
somt veeret gavnligt med den redeggrelse, der var gnsket og lovet
umiddelbart efter katastrofen. Nu foreligger den imidlertid ikke,
hvorfor vi alene skal fastsla, selv om det bliver en gentagelse,
at lokomotivigreren for tog 280 (Kalundborgtoget) p& grund af
yderst vanskelige vejrforhold med en tage, der gav de ringest
mulige sigtforhold, passerede indkgrselssignalet til Hedehusene
station i stopstilling. Hans hurtige reaktion i forbindelse med en
kollegas hjelpsomhed forhindrede en katastrofe af meget stgrre
omfang, da signalet blev sat for lyntoget »Vesterhavet« til trods
for, at sporet pa stationen var belemret, som det hedder pa fag-
sproget.

Lokomotivigreren for lyntoget havde pa hele turen faet ret
signalgivning og observeret disse i overensstemmelse hermed,
ogsa pa streekningen Roskilde-Hedehusene og ind til Hedehusene
station. Der kan sdledes pd intet tidspunkt have veret tale om
fejl fra hans side, og derfor heller ikke om mistanke til, at han
havde ansvaret for togenes sammenstgd. Hvad der er svigtet
teknisk eller menneskeligt efter at Kalundborgtoget er bragt til
standsning pé stationen i et interval, der til begge sider er - eller
burde veere - dekket af signaler i tilslutning til sporisoleringer
forbliver ubesvaret, men rigsadvokaten kan ikke have frafaldet
tiltale mod lyntogslokomotivfgreren, for han kan ikke veere til-
talt for noget som helst, da han ingen forseelse har begaet.
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Bikubens jubileeumsfond

I forbindelse med 100 ars jubileet den 3. marts
1957 oprettedes »Bikubens fond til ungdommens
uddannelse, forskningens fremme og opsparingens
opmuntring«. Fondets ‘arlige indtegt uddeles péa
Bikubens stiftelsesdag. I ar har fondsbestyrelsen
besluttet at anvende det til rddighed veerende be-
1gb, kr. 100.000, til opmuntring af den opsparing,
der sker gennem spareklubberne pé& arbejdsplad-
serne. Belgbet er blevet fordelt ved lodtreekning om
200 premier a kr. 500 blandt medlemmer af de
spareklubber, der er tilknyttet sparekasserne i
Storkgbenhavn.

Spareklubsystemet blev indfgrt i Danmark i be-
gyndelsen af 1940’erne efter svensk mgnster med
det formal at fremme og lette opsparingen blandt
Ignmodtagerne. I hele landet findes i dag ca. 325
spareklubber med omtrent 15.000 medlemmer, hvis
samlede opsparing udggr ca. 14 mill. kr.

En spareklub er som hovedregel en sammenslut-
ning af et antal beskaftigede inden for samme virk-
somhed, institution eller forening, dog har der ogsa
i nogle tilfeelde vaeret oprettet spareklubber f.eks.
for unge landmeend, der arbejder inden for en be-
stemt kommunes omrade eller lignende. Klubbens
medlemmer valger en bestyrelse, som bl.a. vare-
tager forbindelsen med sparekassen og virker for
tilgang til klubben. Ved et medlems optagelse i
spareklubben udferdiges en spareaftale, hvorefter
medlemmet forpligter sig til en ugentlig eller ma-
nedlig opsparing af et bestemt belgb (mindst 5 kr.
om ugen).

Opsparingsbelgbet opkraeves hyppigt af en blandt
medlemmerne valgt kasserer, og det arbejde, som
spareklubkassereren saledes udfgrer, har ikke
mindst i stgrre spareklubber et veesentligt omfang
og fortjener stor paskgnnelse. Opkrzevningen kan
ogsd ske gennem virksomhedens Ignningskontor,
der fradrager sparebelgbet ved lgnudbetalingen og
foretager indbetalingen til sparekassen. Selv om
opkraevningen sker pa denne made, far virksom-
heden ikke pé noget tidspunkt indseende med stgr-
relsen af det belgb, den enkelte har pa sin konto.

Udbetaling af de opsparede belgb kan som regel
ske hvert &r i »frimaneden«, hvilket vil sige den
maéaned, hvori medlemmet har foretaget den fgrste
indbetaling pé sin konto.

Spareklubkonti forrentes med hgjeste indlans-
rente.

Den organiserede, regelmsessige opsparing, som
fremkommer gennem spareklubben, imgdekommer
et veesentligt behov hos adskillige lgnmodtagere.
For dem har opsparingsvanskeligheden oftest vee-
ret, at de ikke har haft tid eller lejlighed til pa
lgnningsdagen at ga hen i sparekassen med det be-
1gb, stort eller lille, som de har kunnet undveere.
Det er derefter umszerkeligt gledet ind i det daglige
forbrug. Resultatet er blevet, at de ikke kommer
i gang med en opsparing, der ggr det muligt at an-
skaffe de stgrre goder, de har gnsket sig og derfor
udelukkende har veret henvist til afbetalingshan-
delen. Nar sparekassen sa at sige flytter ud pa ar-
bejdspladsen pé lgnningsdagen, lgses problemet, og
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de mange sméa, men regelmeessige indskud bliver til
antagelige belgb.

Opsparingen pa spareklubkonto sker til mang-
foldige formal: udenlandsrejse, mgbler til hjemmet,
bil, uddannelse, eget hus o.s.v. I de senere ar har
mange medlemmer i arets lgb sparet belgb sammen
pa deres konto, som de sa i december maned har
faet overfgrt til den skattebegunstigede kapital-
bindingskonto. I fremtiden vil man muligvis kunne
kombinere opsparing pa spareklubkonto med den
foresldede folkeopsparingskonto.

En spareklubkonto danner ofte grundlag for op-
néelse af ldn, det veere sig til boligindskud, eget
hus, uddannelse, bosetning o.s.v. Den, der har vist
sig i stand til at foretage en regelmaessig opsparing
gennem nogen tid, vil have lettere ved at opné et
lan end andre, som sparekassen ikke har noget
stgrre kendskab til.

Spareklubberne har i arenes lgb hjulpet tusinder
af sparere til at opna goder, som ellers ville have
ligget uden for mulighedernes grzense, og denne
moderne og hensigtsmeessige spareform fortjener i
hgj grad yderligere at blive anvendt rundt om péa
landets mange arbejdspladser, i fabrikker, forret-
ninger og pa kontorer.

Det er Bikubens héb, at det belgb, som i dag er
blevet stillet til spareklubbernes radighed, mé virke
som en opmuntring til forgget tilgang til de allerede
eksisterende spareklubber og ikke mindst til op-
rettelse af nye.

Som anfgrt er det til radighed veerende belgb,
kr. 100.000,- blevet anvendt til fordel for de spare-
klubber, der er tilknyttet sparekasserne i Storkg-
benhavn. Belgbet er fordelt ved lodtrekning om
200 preemier a kr. 500,— blandt de spareklubmed-
lemmer, der har overholdt deres spareaftale i ka-
lenderaret 1961. Lodtreekningen er foretaget af no-
tarius publicus.

Preaemierne er indsat pa vindernes konti og kan,
om gnskes, haeves inden for den lgbende spare-
periode.

Ifglge finansministeriets skrivelse af 19. februar
1962 til Bikuben er premierne skattefri for wvin-
derne, idet Bikuben har betalt lotteriafgiften.

41 gevinster er tilfaldet DSB spareklub, heraf er
9 medlemmer af Dansk Lokomotivmands Forening,
nemlig: K. 50-5006, K. 50-5027, K. 50-5047, K.
50-5054, K. 50-5082, K. 50-5098, K. 50-5139, S.
50-42, S. 50-120.

DSB Spareklub

Sparekassen for Kjgbenhavn og Omegn, Frede-
riksberg Sparekasse, Sparekassen for Lyngby og
Omegn samt Bikuben har foretaget den i § 6 i ved-
teegter for DSB spareklub omhandlede lodtraekning,
og at resultatet blev, at de 4 gevinster a kr. 100,—,
tilfaldt fglgende medlemmer af Dansk Lokomotiv-
mands Forening: K. 50-5016, K. 50-5126, S. 50-27,
S. 50-96.



Grosserer A. Collstrops
rejselegat

I 1gbet af kortere tid vil der kunne uddeles legat-
portioner til et samlet belgb af ca. 6.000 kr. af Gros-
serer A. Collstrops Rejselegat, hvis bestyrelse for
tiden bestar af:

Telefondirektgr Jens Oskar Nielsen, Ngrregade

12, Kgbenhavn K,

direktgr, civilingenigr Jens Mgller, I/S Elektrici-

tetsselskabet Vestkraft, Esbjerg,

direktgr Poul Hjortkjer, Danske Privatbaners

Felleskontor og Feellesrepraesentation, Nyrops-
gade 37, Kgbenhavn V, og

generaldirektgr P. E. N. Skov, Sglvgade 40, Kg-

benhavn K. (formand).

Legatportionerne kan i henhold til fundatsen kun
tilstds ansatte ved Danske Telefonselskaber, Danske
Elektricitetsveerker, Danske Privatbaner og Danske
Statsbaner til anvendelse til studierejser til dygtig-
ggrelse i deres tjenste, og portionernes stgrrelse vil
i hvert enkelt tilfaelde blive fastsat af bestyrelsen.

Ansggninger ma indgives inden den 31. marts
1962 til formanden, Sglvgade 40, Kgbenhavn K, og
ansggningsblanketter kan fas hos legatets sekreteer,
Statsbanernes Generaldirektorat, Sglvgade 40, Kg-
benhavn K.

Den nye sygekassegreense

Sygekassegraensen, der for forsgrgere fastseettes i
overensstemmelse med en faglert arbejders arsind-
teegt ved fuld beskaeftigelse, ligger nu ca. 10 pct.
hgjere end &ret fgr.

Hoved- Kobste- Landkom-
staden derne munerne
kr. kr. kr.
Forsgrgere:
1962 .......... 18 100 16 500 15 000
1961 ...:r.. 5. 16 700 15 300 13 900
Ikke-forsgrgere:
1962 ... 5008 0. 13 600 12 500 11 300
1961 .......... 12 500 11 500 10 400

For hvert barn tilleegges 1750 kr. (i 1961: 1600
kr.).

Medlemmer i sygekassernes A-afdelinger, hvis
skattepligtige indkomst p& den i januar afleverede
selvangivelse overstiger ovennavnte belgb, vil au-
tomatisk f& meddelelse fra sygekassen om overfgr-
sel til B-afdeling eller fortsaettelseskasse.

Det kan videre oplyses, at begravelseshjalpen péa
grundlag af pristalsreguleringen med virkning fra
1. april d.&. stiger med 50 kr. til 600 kr.

Nye satser for koreleererhonorarer m. v.

= Indavel . Attest- hhv Censorhverv
_ tsat elsesk indgvelses- d 2
Honorarer (k¢relaererhonora tilrg:?:zsslo:- Attestkorsel i " (ﬂd\iZsseelingfse kml-rs]elafvoersdeisesel- k«a::el ;;téte(i;esel-
rer) i forbindelse med. motoride honorarer dampdriften torkeretgier) motorkgretgier lokomotiver
dannelsen, som i 1951 blev hen- 100 97,50 22,15 17,85 5,10
. ; : 104 99,50 22,60 18,20 5,20
fgrt til regulering med @ndrin- 108 101,50 23,05 18.55 530
gerne i procenttilleegget til fi- 112 103,50 23,50 18,90 5,40
nanslovshonorarerne, reguleres G 10850 23,95 .28 3,50
’ 120 107,50 24,40 19,60 5,60
nu med 49 som fglge af den 124 109,50 24,85 19,95 5,70
endrede pristalsregulering. De 128 111,50 25,30 20,30 5,80
132 113,50 25,75 20,65 5,90
hidtil geeldende satser erstattes 136 115,50 26,20 21,00 6,00
af satserne i vedstdende skema. 140 117,50 26,65 21,35 6,10
144 119,50 27,10 21,70 6,20
Med pristallet juli 1944 — 100 148 121,50 27,55 22,05 6,30
o ) 152 123,50 28,00 22,40 6,40
er der hidtil kun sket andringer 156 125,50 28,45 22,75 6,50
i honorartilleegget for hver 12 160 127,50 28,90 23,10 6,60
int dsvi . istallet d 164 129,50 29,35 23,45 6,70
pointe yesvingg 1 pristallel 1o 168 131,50 29,80 23,80 6,80
hver 6 points udsving for Ign- 172 133,50 30,25 24,15 6,90
. T 176 135,50 30,70 24,50 7,00
ningerne. Den hidtidige 5% an- 180 137,50 3115 24.85 710
dring for hver 12 points udsving 184 139,50 31,60 25,20 7,20
188 141,50 32,05 25:55 7,30
1914 =100 med 4 ’ ’ g i
( J EESUaties med 476 192 143,50 32,50 25,90 7,40
endring for hver 3 points ud- 196 145,50 32,95 26,25 7,50
200 147,50 33,40 26,60 7,60

sving (1949 — 100).
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Af overingenior Wessel Hansen:

Hastighedssignaliseringen, forudsatningerne derfor

og virkningerne deraf

I anledning af Dansk Lokomotiv-
mands Forenings 60 &rs jubilseum
fandtes i foreningens jubileeumsskrift
en artikel om signalreglementet og
signalernes sendring gennem é&rene.

Allerede i 1876 fandtes et regle-
ment, der beskrev nogle meget pri-
mitive signaler, som mest af alt min-
dede om de apparater, man dengang
brugte til de optiske telegrafposter.
Men i 1890 kom man ind pa at bruge
»rigtige« signaler med farvede lys,
og i 1903 fik statsbanerne — man kan
vel godt sige — fastlagt grundlaget for
vort nuvaerende signalsystem.

I den naevnte artikel blev det end-
videre omtalt, hvorledes reglementet
i tidens 1gb var blevet udbygget, og
artiklen sluttede saledes:

Kan reglementet nu péaregnes at
veere endeligt? Nej! Der vil sa laenge
jernbanedriften er i udvikling ogsa
veere krav om eendringer af signal-
reglementet. Det kan f.eks. naevnes,
at overgangen fra almindelig betje-
ning til fjernstyring af stationers
sporskifter og signaler nu vil med-
fgre en mindre @endring af signal-
reglementet, Men ogsd den vil ngje
blive holdt inden for de rammer, som
blev grundlagt i signalreglementet
af 1903, og som populert kan ud-
trykkes saledes:

To grgnne lys betyder: to signal-
streekninger fri.

Et grgnt lys betyder: én signal-
streekning fri,

Gult lys alene eller tilfgjet grgnt
lys betyder: >kgr forsigtigte.
Rgdt lys alene eller tilfgjet gult
lys betyder: »stope.

I 1959 meddeltes altsd, at regle-
mentet matte igennem endnu en zn-
dring, og at man for gvrigt matte
vente, at eendringer ville komme i
hele jernbanens fremtid. Men der
blev ogsd givet lgfte om, at man
fremdeles ville holde sig til de ret-
ningslinier, som blev givet i signal-
reglementet af 1903.

Det kan vel veere naturligt at spgr-
ge,
grund til at give sidstnaevnte lgfte.
Der var og er stadig grundlag for en
sddan erkleering, fordi der ved det

om der var nogen vasentlig

internationale europaiske samarbej-
de i UIC, i flere ar har veret staerke
kraefter fremme for, at europaiske
jernbaner skulle anvende et stan-
dardsignalsystem. Statsbanerne har
naturligvis deltaget i disse mgder,
men fra fgrste feerd har man fast-
holdt, at det ville blive meget sveert,
for ikke at sige umuligt, for stats-
banerne at ga med til de forslag til

et standard-signalsystem, som hidtil
er blevet fremsat.

Hvorfor har statsbanerne da mat-
tet indtage et sddant standpunkt, som
er afggrende forskelligt fra andre ad-
ministrationers standpunkt?

Fordi danske statsbaner har veret
sd heldige i 1903 at have faet, hvad
man kan kalde et logisk signalsystem.
Herved forstar jeg et system, der er
karakteristisk ved, at jo flere ens
farver der vises samtidigt, desto
hgjere wvcerdi har denne farve. To
grgnne lys svarer altsa til et »finere«
signal end ét grgnt lys. Tre grgnne
lys ville, hvis de eksisterede, vare
endnu finere. Ogsa farvernes betyd-
ning i forhold til farvespektret hgrer
med til vqrderingen af, om et signal-
system er logisk. F.eks. ville anven-
delsen af hvidt lys i sdvel betydnin-
gen »stope« som »kgr« aldrig kunne
anerkendes som logisk. P4 de naevn-
te punkter er flere europaiske landes
signalsystemer forskelligt fra danske
statsbaners. Saledes betyder to grgn-
ne lys i Sverige og tidligere ogsa i
Tyskland: »kgr til sidespore, d.v.s.
indkgrsel med nedsat hastighed, sa-
vidt vides 30 km/t i Sverige.

Hos os anvendes endvidere gult lys
i betydningen »>kgr forsigtigt<, ja det
kan endog veare et slags sstope, dog

Iy \ Kt .1
e
VAR 3 X
P—T '_rr 5437/ \ 4 / '___1;1:3— '_f

\

5

Fig. 1. Zldre signalordning, svarende til SIR fgr 1924. Lokomotivfgrerne fik via togvejssignalerne oplysning
om, hvilke ind- og udkgrselstogveje, der fandtes. Eksemplet viser tillige, hvor sveert det var at afggre, hvilket
spor en arm gjaldt for, idet man skulle kende kgreretningen for de enkelte togvejsspor.

86



ikke helt svarende til rgdt lys. Men
i neesten alle andre lande har gult
lys neermest fdet karakteren af »kgre,
ofte pa tilsvarende méade som vi an-
vender ét grgnt lys. Det er jo Kklart,
at for os ville overgangen til en sa-
dan betydning af gult lys vaere umu-
lig. Desuden har brandgult lys en til-
bgjelighed til at fa et rgdligt skeer
under bestemte lysforhold, f.eks. i
tdget vejr. Nu kunne der vel ikke
ske sd forferdeligt meget ved, at et
brandgult 1lys blev opfattet som
»stop« 1 stedet for »kgr«; i hvert fald
ikke andet end, at der ville blive en
uhensigtsmaessig standsning. Men det
er jo klart, at hvis en sddan situation
opstar ofte, risikerer man det om-
vendte: en lokomotivfgrer kommer
til et rgdt lys og resonnerer, at sig-
nalet vist viser brandgult, og derfor
bringer han ikke toget til standsning,
men kgrer videre, eventuelt mod en
ulykke.

Grundlaeggende for danske stats-
baners synspunkter over for UIC har
altsd veret, at vi hverken kunne ga
med til at benytte to grgnne lys i be-
tydning »kgr forsigtigt«, eller brand-
gult lys i betydningen »kgre.

Imidlertid havde
1959 fundet lgsningen pa vore egne
SIR-problemer, og i Vingehjulet kom
der en artikel, som redegjorde for,
hvorledes betydningen af visse sig-
naler matte eendres,
skulle kgre sikkert efter signalerne
alene; altsd uden at togene forud var
underrettet om zndret sporbenyttel-
se.

Denne SIR-revision, som i nogen
grad hang sammen med etableringen
af fjernstyrede stationer, baseredes
fgrst og fremmest p&d et studium af
kgrslen mellem et fremskudt signal
(eller et mellembloksignal) og tilsva-

statsbanerne i

dersom man

rende indkgrselssignal ud fra en be-
tragtning, at togsikkerheden skulle
veere den afggrende, og at der skulle
tages mest hensyn til tog med stgrst
kgrehastighed.

Som noget relativt nyt for sendrin-
ger af SIR baseredes alle afggrelser
p& ugunstigste bremsekurver for de
enkelte togarter, og dette standpunkt
er senere fastholdt, og det vil blive
videre udbygget.

I dene forbindelse er det vel verd
at ggre opmaerksom pa en vaesentlig
forskel mellem hastighedssignalise-
ringen p& jernbaner og pd landevej:

For jernbanekgrsel gelder, at den
signaliserede maksimale hastighed er
tilladt, hvorimod bilisters hastigheds-
tavler ikke giver en sddan tilladelse.
Automobilisten m& selv foretage en
vurdering af udmundinger af veje,
kurveforhold, vejens tilstand, parke-
rede vogne m.v,, fgr han kan afggdre,
hvilken hastighed han ikke m& over-
skride. Ved banerne betyder derimod
en hastighedsangivelse p& f.eks. 50
kmy/t, at lokofgreren har ret til at
kgre med denne hastighed, og denne
ret er (maske indirekte) blevet mere
afggrende ved sidste SIR-revision.

Muliggjorde den tidligere signal-
ordning da, at man kgrte mindre sik-
kert end nu? Der er ikke nogen tvivl
om, at dette spgrgsmal forsigtigt ma
besvares med: ja! Navnlig har mulig-
hederne herfor veret store, ndr mel-
dingerne til en lokomotivfgrer svig-
tede eller blev givet urigtigt.

Disse uheldsmuligheder er — uden
at ret mange méaske har gjort sig det
klart — blevet forgget i arenes Igb.
Arsagen hertil er navnlig, at man
ikke laengere kan leegge samme veaegt
pd lokomotivigrerens straknings-
kendskab som tidligere. Rent bortset
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fra lokomotivtjenestens andrede or-
ganisation er det jo sket det:

Stationssporenes laengder varierer
nu meget mere end fgrhen (ca. 350 m
til 1000 m). Stationer med forskellig
lengde fglger vilkarligt efter hinan-
den.

Den bedre udnyttelse af sporene pa
de stgrre stationer giver et langt
stgrre antal togveje end fgrhen, og
nogle af disse togveje kraver stor
agtpagivenhed (gradvis gennemkgr-
sel, afkortet togvej). Fig.
hvorledes @ldre signalgivning gav et
billede af antallet af ind- og udkgr-
selstogveje, der i gvrigt var meget
fatalligt.

Nogle stationer har fiet en seerlig
karakter, idet de egentlig fungerer
som to eller flere sammenbyggede
stationer: Korsgr, Alborg, Skive m.fl.
Fig. 2 viser Skive station,

Ubetjente stationer, automatisk be-
tjente stationer og alm. togfglgesta-
tioner findes i stort tal og optraeder
i vilkarlig raekkefglge.

1 viser,

Nu hjalper nye regler ikke meget
pé& en forggelse af sikkerheden, der-
som reglerne ikke kendes og fglges
til bunds. Da der desvarre synes at
herske nogen usikkerhed med hensyn
til, hvorledes en lokofgrer skal rea-
gere over for visse signaler, vil jeg
gerne benytte lejligheden til her at
repetere, hvorledes de fgr navnte
bremsekurver skal laegges til grund
for en forsvarlig kgrsel under ugun-
stigste forhold.

Lad os betragte en strakning med
automatiske mellembloksignaler,
hvor den maksimale bremseafstand
for et 120 km/t tog er ca. 1100 m,
heri iberegnet ca. 1 sek. til fgrerens
reaktion. Kurven angiver, at et tog,
der skal standse foran et indkgrsels-
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Fig. 2. Nyere signalordning. Togvejssignalerne for indkgrsel er bortfaldet og erstattet af en retningsviser.
De flerarmede signaler er erstattet af enkeltsignaler. Lokofgreren fdr nu kun gennem togplanen kendskab
til, hvilke indkgrselstogveje der findes. Togvejssignalet til hgjre ved spor 4 skulle rettelig veere placeret for-

oven ved gennemkgrselssporet.
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signals »stop«, ma pabegynde brems-
ningen straks efter fgrste afstands-
meerke. Ved maksimal hastighed kg-
rer et tog jo 2 km i hvert minut, og
med en blokafstand pd 2 km skal
lokofgreren altsd péabegynde
bremsning 900 m efter passagen af
mellembloksignalet foran indkgrsels-
signalet. Kgrer toget i steerk tage og
passerer ét grgnt lys ved mellem-
bloksignalet, skal lokofgreren altsa
huske, at bremsningen skal begyndes
30 sek. mellembloksignalets
passage,

Hvis toget skal tages ind pa en
sidetogvej med nedsat hastighed, far
toget ogsi én grgn pad mellemblok-
signalet, og derfor skal toget i fgrste
omgang forholde sig ngjagtigt, som
det fgr omtalte tog, der skulle stand-
se foran indkgrselssignalet. Nar ha-
stighedsviseren kan aflaeses med sik-
kerhed, kan hastigheden for togets
viderekgrsel fastlegges. Men leg
meerke til, at signalgivningen fra
indkgrselssignalet savel ved »sstops«
som ved »kgr med begreenset hastig
hed« viser et brandgult lys, (der ofte
vil kunne ses 4-800 m fra indkgrsels-
signalet), fordi dette lys skal give
lokofgreren en tydelig varsko om, at
hastigheden skal ned under straek-
ningshastigheden.

Da enkelte blokafsnit kan vere
kortere end de fgr nevnte 2 km (helt
ned til 1 km), ma lokomotivfgreren
gennem sin daglige kgrsel lere disse
kortere blokafsnit at kende, fordi der
her skal reageres anderledes end ved
de leengere afsnit. Er et blokafsnit
f.eks. p4 1500 m, skal der bremses
15 sek, efter passagen af et mellem-
bloksignal, som kun viser skgre.

Med hensyn til at tabe tid blot
dette:

Ved den nu reviderede signalgiv-
ning tabes der tid for tog, som plan-

sin

efter

meessigt skal tages ind pa et over-
halings- eller krydsningsspor, men
dette tidstab er uden praktisk betyd-
ning; derimod er den angivne signa-
lisering s& god, at den giver en abso-
lut sikkerhedsgevinst for statsbaner-
ne, dersom man retter sig efter de
foran angivne kgrselsregler.

Statsbanerne er jo s& heldige nu
om dage at have fjernstyringsanleeg,
og ved disses hjzlp er man blevet i
stand til at kontrollere hvert togs
kdgrsel, idet denne registreres af et
skriveapparat. Togenes hastighed kan
afleeses, og man kan fglge, om de
har overholdt den fastsatte kgreplan.
Det kan siges, at det reviderede SIR
ikke har givet problemer m.h.t. over-
holdelse af kgreplanen.

I den hidtidige omtale af regle-
mentsendringer er det fgrst og frem-
mest sikkerheden og fjernstyringen,
der er sat i hgjsedet. Men har ha-
stighedssignaliseringen ikke haft en
anden betydning?

Jo, det er ganske givet, at den nye,
sikre signaliseringsform har bevir-
ket, at statsbanerne har turdet ga i
gang med at automatisere selve sig-
nalgivningen.

For pa
straekninger er de nye sikringsanlaeg
indrettet for s>samtidig indkgrsels,
som bl.a. er en fglge af, at statsba-

stationer enkeltsporede

nerne har bekostet meget lange spor,
hvis leengde (ca. 1000 m) ikke ud-
nyttes ret ofte pr. dggn. Har f.eks.
en strekning 60 tog i hver retning
pr. dggn, vil der af disse hgjst veere
4-8 tog i hver retning, der er sa
lange, at de udnytter hele sporleng-
den. Af det resterende antal tog vil
den overvejende del, persontogene,
veaere sa korte, at de er under 400 m.
P& saddanne lange stationer, vil per-
sontog, som gives »kgr«, f4& en af-
lgbsstreekning p& nogle hundrede

meter, og det er klart, at denne leeng-
de muligggr, at krydsninger kan fin-
de sted pd en smidigere made end
hidtil. De tidsgevinster, der da kan
regnes med ligger jo helt op pa 2-4
minutter.

»Samtidig indkgrsel« medfgrer som
bekendt ikke nye signaler el. lign.,
men sikringsanleggene sgrger for, at
krydsningens afvikling sker automa-
tisk og sadan, at den forlgber pa
gunstigst mulig made.

Ved denne automatisering har man
naturligvis forsggt at traeffe visse
sikkerhedsforanstaltninger, idet der
er indfgrt nogle tidsmalinger af kg-
retider. Man har én tidsmaling, nar
fremskudt signal passeres, siledes at
indkgrselssignalets »>kgr« holdes til-
bage, indtil det fremskudte signal er
passeret. Man har endvidere én tids-
maling, nar toget kgrer ind i togvejs-
sporet, og det prgves herved, om det
indkgrende tog overholder sin ind-
kgrselshastighed (30 km/t ved sam-
tidig indkgrsel). Disse foranstaltnin-
ger tager imidlertid kun sigte pa at
hindre ulykker ved grove brud pd
rigtig kgrsel.

Pa en razkke fjernstyrede straek-
ninger udnyttes hastighedssignalise-
ringen endvidere til en fuldstendig
automatisering af kgrslen ind pa og
ud af stationerne. Dette er allerede
indfgrt p& den fynske strakning,
forelgbig fra Odense til Tommerup,
men alle stationer fra Odense til
Fredericia vil blive udstyret med
denne automatisering,

Endvidere vil straekningen Vor-
dingborg-Rgdby F f& automatstyring.

Disse automatiske apparater finder
ud af, hvornar der skal stilles signal,
samt hvilken signalgivning der bgr
holdes tilbage, sdledes at toggangen
forlgber gunstigst muligt ved over-
halinger eller krydsninger.
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Fig. 3. Nuverende SIR. Sporanleeggene udnyttes mere effektivt ved at der findes langt flere togveje end i
tidligere anleeg. Eksemplet viser endvidere afkortede togveje til spor 1. I spor 4 til hgjre og 5 til venstre skal
rettelig veere anbragt signaler ganske svarende til de, der allerede findes.
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Godsbanegard

Alle automatiske apparater er ba-
seret pa, at en signaliseret kgrsels-
made bliver respekteret; bliver den
det ikke, kan der ske en ulykke.

Til slut nogle oplysninger om frem-
tiden:

Som bekendt har statsbanerne kgbt
nye moderne lyntog, og i de seneste
ar er mange af vore spor blevet for-
bedret sadan, at de nye tog pa flere
streekninger ville kunne kgre 140
kmy/t. Men dette tillader vort nuvee-
rende signalsystem sandsynligvis ik-
ke, og derfor ma der sikkert fore-
tages @ndringer.

Ogsa etableringen af de nye S-
baner vil bevirke nye driftsforhold,
fordi toghyppigheden pa en del af
nuvarende linier bliver si stor, at
tidsafstanden, der nu er pa 2% mi-
nut, skal nedseettes til 1% minut. Da
vor S-bane desveaerre ogsd benyttes
til andre togarter, hvis treekkraft har
helt andre accelerationer og retarda-

tioner end S-togene, medfgrer en sa
kort tidsafstand nye krav til vort au-
tomatiske liniebloksystem. Nugzal-
dende minimumsafstande — 350 m -
mellem bloksignalerne skal forment
lig seettes ned til ca. 150 m, og sa
korte blokafstande ma antagelig
medfgre helt nye synspunkter for
togsikkerheden. Det mest sandsyn-
lige vil veere, at der méa etableres
automatisk togstop, fordi afstanden
mellem de enkelte tog i mange til-
feelde bliver mindre end bremseaf-
standen.

I gvrigt md man sikkert regne
med, at statsbanerne i fremtiden vil
foretage en omvurdering af uheld og
ulykker. Tidligere var det alminde-
ligt, at man vaesentligst beskaeftigede
sig med at bedgmme, hvem der hav-
de skyld i en ulykke. I fremtiden vil
man sikkert mere koncentrere sig om
at vurdere, hvorvidt det kan betale
sig for statsbanerne, som jo altid méa

Perscriboreedrd
Fig. 4. Principstation bestdende af to sammenbyggede stationer f.eks. svarende til Skive station.

afholde udgifterne ved uheldene, at
indfgre praeventive foranstaltninger.

For nogen tid siden skete der som
bekendt en stor jernbaneulykke i
Holland, og i dagspressen blev det
anfgrt, at den ville koste banerne 3-4
mill, kr., hvortil formentlig skulle
legges store Aarlige statsudgifter til
de af ulykken ramte. Det veekker til
eftertanke, at dette belgb kunne have
daekket de vaesentligste udgifter til
hindring af sddanne ulykker.

Som eksempel pd en preaeventiv
foranstaltning til at undgéd ungdige
ulykker som fglge af forbikgrsel af
»stop« kan naevnes, at de automatiske
linieblokanleeg, som tilsluttes eeldre
sikringsanleg, nu udfgres s&dan, at
der ikke sker en deblokering af et
passeret mellembloksignal, selv om
en enkelt-kgrende traekkraft skulle
passere et indkgrselsignal i »stop«
med 140 m.

Lonforhandlingerne afsluttet

Lgrdag den 17. marts afsluttedes lgnfor-
handlingerne mellem finansminister Hans
R. Knudsen og statstjenestemaendene samt
leererne, idet man néede til enighed om at
fremsende efterfglgende til bevillingsmyn-
dighederne for at sgge disses tilslutning til
det parterne enedes om saledes:

Der foretages med virkning fra 1. april
1962 en revision af stedtilleegsordningen sa-
ledes, at de nuveerende stedtilleegssatser
forhgjes pa fglgende maéade: sats a med
408 Kkr. til 1.356 kr., sats b med 324 kr. til
924 kr., sats ¢ med 288 kr. til 708 kr. og
sats d med 240 kr. til 540 kr. Endvidere
oprettes der en ny sats e pa 240 kr., ligesom
der sker overfgrelse fra sats b til sats a af
Ballerup-Malgv, Draggr, Store Magleby og
Verlgse, Birkergd og Hgje Tastrup kom-
muner.

Der sgges ligeledes med virkning fra
1. april 1962 hjemmel for ydelse af en ferie-

godtggrelse pa 1 pct. af den normerede ar-
lige nettolgn, hvorved forstas den for ved-
kommende tjenestemand pr. 1. april geel-
dende grundlgn med alderstilleeg, eventuelt
personligt, pensionsgivende tilleeg, dyrtids-
tilleeg og overenskomsttilleg med fradrag
af pensionsbidrag. Endvidere nedsattes al-
dersgreensen for opnaelse af adgang til 4
ugers ferie for tjenestemaend, der efter
geldende regler er berettiget til ferie i 3
uger, fra 53 ar til 50 ar.

Det midlertidige tilleeg, der ydes til de
i tjenestemandsloven eller ved tekstan-
maerkning p& finanslov hjemlede bestil-
lingstilleeg samt til de pa finansloven op-
fgrte honorarer, forhgjes fra 1. april 1962
fra 5 pect. til 15 pct.

Det ma hertil fgjes, at der i dag er 1.260
kommuner, hvor stedtilleeg ikke ydes, af
disse vil 1.137 blive henfgrt under sats e.
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Materialemangel

Nu er det store kaplgb mellem leveringen af de
nye dieselelektriske lokomotiver og uddannelsen af
mandskab til betjening af disse efterhdnden ved at
veere overstdet, og der er vist ingen tvivl om, at der
findes en hel del lokomotivmaend, som endnu er
helt stakdndede efter det harde og kraevende oplgb.
Men efterhanden som pusten vender tilbage, og
teenkningen finder sit gamle leje, dukker »Kejse-
rens nye klader« frem i erindringen. Denne lare-
rige historie kunne med fa eendringer omskrives til
en latterveekkende revy omhandlende lokomotiv-
mendenes motoruddannelse.

Med dybe suk har hver eneste lokomotivmand i
arenes lgb luftet sin utilfredshed med de antikvere-
de hjelpemidler, der stilles til radighed pa motor-
skolen. Men hverken suk, protester, overbevisende
argumenter eller lererkraefternes latterligggrelse af
bgger og tegninger har forméaet at andre det mind-
ste i dette mistrgstige billede. Det hele ser stadig
ud som i motoriseringens barndom. Fordomme og
tabuer har lagt en slgvende kappe om hele proble-
met, og de er tilsyneladende farligere at rgre ved
end tabuerne hos de vilde kannibaler pa sydhavs-
gerne.

Lige siden Gutenberg opfandt den vidunderlige
bogtrykkerkunst, og fravristede klostermunkene de
gamle antikke optegnelser, som de skinsygt havde
ruget over i over et artusinde, har bogen veret den
steerkest drivende kraft for menneskelig fremdrift
og fremskridt. Denne kendsgerning er sd indlysende
rigtig, at det er ungdvendigt at diskutere den.

Men alligevel vedbliver man p& motorskolen at
holde fast ved den forazldede opfattelse, at det er
tilstreekkeligt at give lokomotivmendene lange
foreleesninger med kridtstreger pa tavlen.

Ingen vil benagte, at foreleesninger er et vigtigt
led i undervisningen. Men det er en fejltagelse at
tro, at de fuldsteendig kan erstatte det skrevne ord.
Heller ikke nok sd& mange knzekkede kridtstumper
og streger pa tavlen formar at hamle op med ngj-
agtigt udarbejdede tekniske tegninger.

Mens dette forlengst er erkendt af alle andre
skoler, halter motorskolen fortsat 30 ar bagefter
udviklingen. Og da man endelig besluttede sig til
at gennemfgre en lille reform, var det sparsomme-
lighed og rationalisering, eller hvad man nu vil
kalde det, der blev taget hensyn til, og ikke en for-
bedring og udbygning af undervisningsmaterialet.
Man fandt pludselig ud af, at elektricitet og magne-
tisme godt kunne slgjfes, selv om det betyder en
devaluering af de fundamentale betingelser for
overhovedet at forsta, hvad det hele drejer sig om.

De fa timer, der er blevet afsat til undervisning i
dette elementaere emne, vil nemlig ikke kunne give
selv et flygtigt kendskab til de elektrotekniske pro-
blemer, der opstar ved gennemgang af et strgm-
skema.

I en tid, hvor der rdbes pa stadig mere uddan-
nelse og dygtiggdrelse, er undervisningsmaterialets
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utilstreekkelighed simpelthen en skandale og en han
mod de mennesker, der med modtageligt sind stil-
ler til undervisning pa jernbaneskolen. Der findes
ikke engang en brugbar leerebog om dieselmotoren.
Og de fa tegninger, der findes, er i en miserabel
forfatning.

Det méa vere enerverende, og en hard belastning
for laererkrefternes talmodighed, at std en hel dag
og gentage gentagelsers gentagelser i det uendelige
i forsgget pa at stoppe sd megen viden ind i ho-
vederne pd os, som denne undervisningsform nu
engang kan péa den korte tid, der er til radighed.
Men belastningen er endnu stgrre for lokomotiv-
manden, som ma sidde i stadig angst for, at nogle
af de guldkorn, der kommer fra lererens mund,
skal ga i glemmebogen, for der er ingen steder, han
kan ga hen for at udfylde de huller, der uundgae-
lig opstar.

Det hele ville glide meget nemmere, hvis fordy-
belsen i og uddybelsen af det leerte var mulig efter
undervisningen. Det er jo ingen hemmelighed, at vi
ikke alle er lige hurtige i hovederne eller har det
samme overblik. Det ene menneske opfatter en for-
klaring i samme gjeblik, den gar ind i gret, mens
et andet, som péa ingen méade behgver at veere dum-
mere, fgrst skal foretage en vurdering og analyse
af det sagte, og derefter lesese stoffet igennem en-
gang, for at fa det placeret pd den rette plads i
hjernen.

At intet menneske kan ggre sig galdende pa en
nyttig made, uden i fortseettelsen af den udvikling
der bygger pa tidligere generationers erfaringer,
blev erkendt for mange hundrede ar siden. Derfor
er det ogsa ubegribeligt, at de ansvarlige for motor-
skolen ikke vil se og erkende, at en a jourfgring
af undervisningsmaterialet er ngdvendig og uund-
géelig, hvis der i det hele taget skal veere nogen
som helst mening med hele uddannelsen.

Da MY-MX uddannelsen blev lagt ind i faste
rammer, med hgjtidelig eksamensordning og de
dermed fglgende uretfeerdigheder, blev der stillet
nogle store, flotte bgger til radighed. Det vil veere
en uretferdighed at sidestille dem med de bgger,
der udleveres pa MO-skolen, for i forhold til dem
er MY-MX bggerne intet mindre end en revolution,
iseer hvad angéar tegninger og billeder.

Men alligevel mindes man, efter at have stiftet
rigtig bekendtskab med dem, refrainet »Det ku’
veaere sa godt, men sa er det faktisk skidt«.

Efterhanden, som man kommer ind i stoffet og
begynder at blive nysgerrig, treeder manglerne i
disse bgger nemlig ogsd frem med deprimerende
tydelighed. At opremse alle disse mangler her vil
veere uoverkommelig. Men det er forstemmende at
konstatere alle disse mangler og udeladelser, i be-
tragtning af de krav der stilles til lokomotivman-
dens dygtighed bade pa skolen og ved den prak-
tiske prgve.

Der findes i dette tilfelde ingen som helst und-
skyldning for, at bggernes kvalitet lader meget til-
bage at gnske, for hele stoffet, med tegninger og det
hele, findes i amerikanske udgaver og kunne med
et minimum af anstrengelse oversattes.

Det ma vaere muligt at fa afsluttet hele denne
triste forestilling af utilstreekkeligheder og fa en



mand, med samme keerlighed til den dieselelektri-
ske maskine, som afdelingsingenigr Voldmester
havde til dampmaskinen, til at forme og udarbejde
udfgrlige bgger og tegninger, der omhandler alt
vedrgrende det dieselelektriske materiale ved DSB.
Og i disse bgger skulle elektricitet og magnetisme
ogsa have en fremstdende plads.

S. Juul Madsen.

Der skal til foranstdende blot bemceerkes, at man
fra statsbanernes side har erkendt, at undervis-
ningsmaterialet kan ggres bedre, og i konsekvens
heraf er en motorlere under udarbejdelse, og har
veeret det genmem godt et drs tid, sd vi afventer
speendt dens fremkomst.

Hastighedssignalisering

Der hersker en stor utilfredshed blandt lokomo-
tivpersonalet over den nye hastighedssignalisering,
jeg har ikke hgrt een enste udtale sig rosende om
den. Det er ogsa een stor forvirring at se efter sig-
naler i gjeblikket, snart mgder man et gammelt
armsignal, hvor det fremskudte signal viser »stop«
ved indkgrsel, snart et dagslyssignal, hvor det grgn-
ne lys sidder foroven, snart det samme signal, men
nu sidder det grgnne forneden, mellembloksignaler
findes bade med et og to grgnne lys. Nogle steder
er der hastighedsvisere, andre steder ingen, hver
station har sin signalform. Nu er vi mennesker jo
altid noget konservativt indstillet over for noget
nyt, men efterhdnden méa vi vel vaenne os til det
nye signalsystem. Var det ikke bedre, at vi beholdt
det fremskudte signal som altid, og i stedet for ind-
fgrte hastighedsvisere pa alle hovedsignaler. Har
hr. oing. Wessel Hansen prgvet at kgre f.eks. pa
kystbanen i steerk tdge? I myldretiden kl. 16 og kl.
17 ligger vi 4 tog efter hinanden med 4 min.’s inter-
val til Rungsted; hvis bare den fdgrste lokomotiv-
fgrer kgrer lidt mere forsigtigt end han evt. bgr,
bliver de bagved kgrende tog straks forsinkede, og
jeg gad se den lokomotivfgrer, der klarer sig med
et tidstab malt i sekunder efter oing. Wessel Han-
sens artikel i »Vingehjulet« for 25. februar. I denne
artikel er der ligeledes opgivet et par eksempler pa,
hvor en bremsning bgr pabegyndes; mon der vil
blive taget hensyn til den lokomotivfgrer, der evt.
kgrer ind for »stop«, nadr vedkommende lokomotiv-
fgrer har overholdt de mal, der er opgivet i artik-
len? Hvad med bremseprocenten? Fedtet fgre, Lgv-
fald? etc. Det er ogsad noget vi lokomotivigrere ma
tage i betragtning ved en evt. opbremsning.

Flere steder pa kystbanen kan vi ikke se hoved-
signalet fgr vi er taet inde pa det, enten for via-
dukter eller modkgrende tog (ved Klampenborg).
Var det ikke noget for signalkommissionen at se
lidt mere pé& forholdene? Mig bekendt sidder der
kun een tjenstggrende lokomotivfgrer i 1. distrikts
signalkommission; det er efter min opfattelse for
lidt, 1ad flere aktive lokomotivmaend veere med, nar
der skal laves om pé signalerne, hgr hos lokomotiv-
mendene, hvad de mener og lad deres erfaring
komme i betragtning ved udformning af signal-

@ndring. Som det er nu, er det ungdigt slid pa
bremseklodser og merforbrug af brzendstof ved en
evt. opbremsning, for ikke at tale om nervepres hos
lokomotivfgreren, der gerne vil fremfgre sit tog sa
rettidigt som det er ham muligt.
Med tak for optagelsen
lokomotivfgrer B. Jellingsg.

Blinklysbevogtede overkersler

Angaende Dansk Lokomotiv Tidendes omtale den
5-2-62 af blinklysbevogtede overkgrsler.

Jeg betragter det som et usandsynligt held, at
jeg i tidens lgb er sluppet over vejoverkgrsler, hvor
blinklysene var i orden, uden at jeg har vaeret udsat
for ulykker.

Jeg ser helt bort fra Alykkeallé i Odense, hvor
den ene hasarderede situation hurtigt aflgses af
den nzeste. Blinklys og klokker ignoreres eller over-
ses. Man kan nemlig godt se forskel pa de forskel-
lige tilfeelde.

Det kan godt veere noget chokerende for en loko-
motivfgrer, som fuldt reglementeret neermer sig en
overkgrsel, idet han pr. kontrollys netop har mod-
taget underretning om, at blinklysene for vejtrafik-
ken er i funktion for pludselig 3 m foran toget at
se en bil kgre over sporet.

Et andet tilfeelde. Trods rgde blinklys dukker
pludselig en knallertkgrer frem fra hgjre, jeg ser
lige ned oven pa hans kasket, og for at se om han
slap over, lener jeg mig sd& hurtigt frem, at jeg
hugger min pande mod forruden. Han slap over,
men der var vist kun % m mellem manden og
venstre forreste puffe. Det pagsldende sted er ud-
sigten begreenset af hus og hakke.

En motorcyklist neermede sig toget ved en over-
kgrsel, hvor udsynet er frit. — Der er ikke blinklys
kun advarselstavle og lokomotivfgreren skal kun
figjte i usigtbart vejr. Som i de to ovenfor nsevnte
tilfeelde er det ogsd her fuldt dagslys. Jeg mente
pa motorcyklistens vaeremade at kunne se, at han
ikke havde set toget komme og gav derfor fldjte-
signal. Motorcyklistens bremser har nseppe veret
i orden, for da manden opdagede toget, satte han
begge fgdder mod jorden for bedre at bremse og
drejede samtidigt bort fra vejen ind over graesset og
kgrte forhjulet ind i hegnstrdden, hvor han stand-
sede. I samme gjeblik kgrte toget over vejen. Det
var imidlertid kun en kort frist, vedkommende fik.
Et par ar senere blev han dgdeligt kveestet. Det
skete ved en lignende overkgrsel ca. 400 m borte.

Sédan kan der navnes mange eksempler.

I flere andre tilfeelde har jeg med flgjten »vaek-
ket« bilister eller traktorfgrere. Ved at leegge meer-
ke til deres kgrsel mod blinklysene var jeg sikker
pa, at de ville fortsaette ud over sporet.

Néar jeg har set reaktionen hos de pageldende,
efter at de har hgrt min advarende flgjte, er jeg
efterhdnden sikker pa, at de i dagslyset ikke har
set de rgde blinklys p& de hgje standere. De kan
ogsa have glemt, at de har set lyset, som maske
forsvinder fra synsfeltet jo nseermere man kommer
sporet. Nogle af disse bilister stiger ud og gar bag
om bilen og betragter blinklyset, andre bakker og
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og igennem forruden ser ogsd de op mod signalet,
for at se om det virkede.

Det lyder maske merkeligt, at noget kan glem-
mes sd hurtigt. Jeg tror, at vi alle kender et eller
flere tilfeelde, hvor man har taget uret frem for
at se hvormange klokken er. Straks derefter kan
man ikke for alt i verden huske, hvad man sa. Néar
man sa igen ser pa uret, dukker det tidligere sete
igen frem i bevidstheden.

Sadan er det maske gdet flere bilister ved over-
kgrslerne, men de er brat blevet afskaret fra senere
at kunne fortezlle grunden til, at de trods rgde
blinklys fortsatte ind foran det tunge tog. De gjorde
det sikkert ikke for at dg.

De nuveerende blinklysstandere bgr efter min
erfaring derfor forsynes med et ekstra rgdt blink-
lys. Bliver det anbragt hgjst 1 m over kgrebanen,
vil det helt hen til sporet veere i vejtrafikantens
synsfelt og sende ham sine manende rgde blink,
umiddelbart fgr han kgrer ind pa jernbanen.

Mange andre vejskilte og tavler er jo efterhdnden
hentet ned til en bekvem gjenhgjde.

Statistik kan vel sige det, men jeg mener, at
langt de fleste hasarderede episoder sker ved fuldt
dagslys.

Nu er jeg klar over, at den lange sollysskaerm,
der er anbragt over de nuveaerende blinklys ca. 3 m
til vejrs maéske ikke egner sig til anbringelse sa
tet ved jorden, som jeg har foresldet. Den kan
méske friste bgrn til forskellig leg. I stedet for
denne skaerm kan der bag glasset anbringes flere
vandrette lameller, der vel har samme virkning.
Endelig behgver det foresldede signal ikke at veere
rundt. Det kan jo veere rektanguleer.

De travle bilister, som bevidst ignorerer blink-
lysene, kan denne foranstaltning jo ikke standse.
De slipper naesten ogsad altid over. Disse bilister
teenker ikke pa, at de ved at fortsatte kan lokke
en efterfglgende bil ud péa sporet, hvor den rammes
af toget. Dette kan let ske, sdfremt den forreste er
en hgj lastvogn og den naeste en lav personbil, som
ikke har set blinklysene.

Nu er en politimands mening om jernbaneover-
skaeringerne lest af lokomotivmaend. Det vil méske
interessere politimeend at leese, hvad en lokomotiv-
mand mener ogsd kan have praventiv virkning.

Kan patruljevogne og landpoliti ikke af og til
afpasse deres @rinder lidt efter togtider og over-
kgrsler og notere eventuelle syndere.

Nar f.eks. en méned er gaet, skal der sattes
omtrent sidlydende i avisen for den pagaldende egn.

I marts maned er der ved Alykkesallé noteret
150 ved Hjallese 35 trafikanter, fordi blinklysene
disse steder ikke blev respekteret. Hver idgmmes
50 kr. i bgde.

Nar det gennem en avis hurtigt vil rygtes, at det
kan afstedkomme lommesmerter at ignorere de
blinklys, der jo er anbragt for at advare trafikken
pa gader og veje, vil mange maéaske betanke sig
pé at kgre over en jernbane, hvor de rgde blinklys
forteeller, at der kommer et tog om fa sekunder!

Odense, d. 23-2-1962.

A. Blach Andersen,
lokomotivfgrer.
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Almindelig velbefindende

I DLT’s lederartikel d. 20-2-62 har redaktgren
henledt opmarksomheden pa et meget forsgmt an-
liggende, nemlig spgrgsmalet om hvorledes befinder
lokomotivfgreren sig i sit fgrerrum. Jeg ved ikke,
om det er manglende evne, manglende vilje eller
maéaske af gkonomiske arsager, at der ggres sa lidt
for, at lokomotivfdgreren, savel helbredsmaessig som
det at arbejde under rene og mindst mulige stgj-
forhold, kan befinde sig godt og veloplagt under
sit arbejde.

Redaktgren heefter sig seerlig ved arbejdet i treek
fra utaette vinduer og dgre pa MO-vognene, hvilket
har veeret patalt sa tit og ofte, uden at der er gjort
det helt rigtige for at afhjeelpe det, at de vordende
lokomotivfgrere faktisk skulle oplyses om, foruden
lgnforholdene, at de ma regne med, eftersom arene
gar at fa tildelt en stgrre eller mindre portion
rheumatisme eller muskelinfiltration m.m. alt un-
der faellesbetegnelsen gigt.

Med hensyn til renligheden skorter det meget,
hvorfor kan fgrerrummene ikke blive afvasket og
udfejet betydelig oftere, end det sker, hvorfor kan
maskinrummene, herunder dgrken, ikke blive af-
tgrret og renholdt mere effektivt, ja, jeg spgrger
blot. Vi har mange af vognene stdende i Esbjerg
f.eks. i adskillige timer, var det ikke noget at saette
folk til at ggre dem rene de steder, hvor vognene
henstar laengere tid ad gangen, hvorfor skal det
kun veere i Arhus.

Foruden traek har vi nu fiet andre sygdomsbefor-
drende eller i det mindste utilpashedsproblemer. Jeg
teenker her pd MY-lokomotiverne. Det er alminde-
lig bekendt og anerkendt, at vekslende barometer-
stand har indflydelse pa menneskenes velbefinden-
de. Nar naturen foranlediger det, ma vi selvsagt
affinde os med det, men ndr menneskene kunstig
laver det pa vore arbejdsomréader, er det ved ligetil,
nar man konstaterer det, at man retter det.

Da motoren pa MY-lokoet delvis suger sin luft
fra fgrerpladsen, skaber den undertryk (lav baro-
meterstand), nar lokofgreren &bner sidevinduet, op-
haever han delvis dette, men far til gengeeld et szl-
somt traek. Dette forhold kan andres, det er kun et
gkonomisk spgrgsmal ved at isolere maskinrummet
effektivt fra fgrerpladserne.

Et andet mere videnskabeligt spgrgsmal er ionise-
ringen. Videnskaben har fastsliet, at nar ioniserin-
gen er ude af balance, hvilket magnetfelter seerlig
har evnen til, vil menneskene i sddanne omgivelser
befinde sig, som om der var lav baromenterstand,
altsa blive dgsig og uoplagt. Da vi lokomotivigrere
jo netop sidder op til 10 timer midt i steerkstrgms
som svagstrgms magnetfelter, bgr det videnskabe-
ligt undersgges, hvilket virkning det eventuelt kan
have pa vor velbefindende.

Vi kan vist rolig fastsla, at med dette jeg nu har
naevnt, alene er et godt stykke vej endnu, fgr den
forreste mand i toget har helt ideelle forhold at
arbejde under.

R. V. Dorner, lokomotivigrer, Esbjerg.



116 hypermoderne el-lok
bygges i1 Italien

De italienske jernbaner er i fuld gang med en
storsldet modernisering, som bade omfatter traek-
kraften og passagervogne. Man kender de forskel-
lige typer af det strgmlinjede tog I1 Settebello, og
de har faet en endnu mere moderne efterfglger,
kaldet Arlecchino, som betegner hgjdepunktet af
luksus pa skinner.

Der er bygget fire af sidstnaevnte togtype. De har
radio, lysstofrgr, bar og restauration, lenestole og
luftkonditionering, og vognenes indre er sa elegant,
at det kan male sig med det fineste hotel. I hver
ende af Arlecchino er der udsigtssalon med store
vinduer for de rejsende.

Desuden bygger Italien nu en serie nye el-lok,
som har litra E 646. Det er maskiner med 12 elek-
tromotorer og 12 hjul. Serien skal forelgbig omfatte
116 lok, hvoraf halvdelen nu er indsat i driften.
Hvert lok vejer 108 ton, koster ca. 160 mill. lire,
hastigheden er 160 km/t, og lokomotivet traekker
let en last pa 1550 Fiat 600-biler med fire personer
i hver.

I dvrigt er luksustoget Arlecchino bygget til at
lkkunne kgre 180 km i timen. I 1948 begyndte de
italienske jernbaneingenigrer i deres hovedsade
Firenze at konstruere disse moderne hurtigtog, fgrst
de to typer af Il Settebello og nu sidst den i ele-
gance hidtil fgrende Arlecchino. Arsopggrelsen over
Italiens jernbanetrafik viser, at man havde en
transport pa 56 mill. ton gods og 380 mill. passa-
gerer. 9.000 tog kgrer daglig pa Italiens statsbaner,
og sidste ar blev der pa fabrikker i landet bestilt
jernbanemateriel for ialt 91 milliarder lire.

Der blev bygget 113 dieselelektriske maskiner,
79 el-lok, 56 lette el-tog og 68 diesel-hydrauliske
lok foruden det normale, store antal personvogne
og sakaldte liggevogne.

Opmarksomhed frabedes
Evt. opmaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-

bedes. F. Ladegaard, lokomotivfgrer, Alborg.

Lokomotivigrernes Sangforening

afholder generalforsamling den 29. marts 1962 ki. 19.00
i restaurant Lorry (Landsbyen).

Dagsorden ifglge lovene.

Efter generalforsamlingen mgdes vi med vore damer
til spisning k1. 20.00.

Menu: Middag, suppe, steg, dessert, mocca.

Til middagen serveres gl, vin. Pris pr. deltager 30 kr.

Tilmeldelse kan ske pa telefon SU 9321 x.

Bestyrelsen.

»Lanternen«

Til orientering for »Lanternen«s medlemmer kan op-
lyses, at den ordineere generalforsamling vil blive af-
holdt den 12. april 1962 i forbindelse med en »mindre
udflugt« til det nordlige Sjselland. Neermere om selve
arrangementet og generalforsamling fglger ved opslag
i de respektive afdelinger og i DLT den 5. april 1962.

Indtegningen vil slutte lgrdag den 7. april kl. 12.

Bestyrelsen.

Ferieudveksling

En tysk jernbanemand og hans hustru sgger for-
bindelse med en dansk jernbanefamilie, helst i Kg-
benhavn eller omegn, som vil stille veerelse til ra-
dighed for et ferieophold i 2 & 3 uger i august eller
september. Er villig til at modtage genbesgg pa et
andet tidspunkt. Kan tale dansk, sa det vil veere
muligt at fgre konversation. Svarskrivelse kan ogsa
udferdiges pa dansk.

Skriv til: Walter Barschan, Bremerhaven—

Geestemiinde, Schillerstrasse 93, Deutschland.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-3-62.

Lokomotivfyrbgder:
B. K. Christensen, Korsgr, til Fredericia.
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Dgdsfald blandt pensionister,

Pensioneret lokomotivigrer L, V. A. Nielsen, Dbm.,
De Gamles Hjem, Esbjerg, er afgdet ved dgden den
23. februar 1962.

Pensioneret lokomotivigrer P. Pedersen, Kristine
Rudesvej 4, Kerteminde, er afgdet ved dgden den 5.
januar 1962,

Pensioneret lokomotivigrer S. C. Lyng Nielsen, Wae-
rumsgade 21, 1. tv., Arhus, er afgdet ved dgden.

Pensioneret lokomotivigrer E. P, Larsen, H. Guld-
bergsgade 43, Arhus, er afgdet ved dgden den 8. fe-
bruar 1962.

Optaget som medlem pr, 15-1-62.

Lokomotivmedhjelperaspirant:
Bgrge Skott, Kgbenhavn Gb.

Optaget som medlem pr, 1-2-62.

Lokomotivmedhjalperaspirant:

Ove Nylander, Kgbenhavn Gb.

MEDILEMSLISTEN
Optaget som ekstraordincert medlem pr, 1-2-62.
Lokomotivigrer C. L. Preisler, Algade 67, 1., Roskilde.

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-3-62.

Pensioneret lokomotivigrer C. C. Christensen, Folk-
varsvej 16, 4. th., Kgbenhavn F.

Pensioneret lokomotivfgrer K. Petersen (Keerup),
Kongensgade 106, 2, tv., Fredericia.

Pensioneret lokomotivigrer A. K. A. Berg, P. Gydes-
vej 28, Esbjerg.

NYE ADRESSENR

Arhus afdeling:

Formandens navn og adresse rettes til: Lokomotivigrer
Erik Kristensen, Kaserneboulevarden 21, 4,

Roskilde afdeling:
Kassererens adresse rettes til: Feelledvej 24 C, 2. th.

Emolumenter og funktionsvederlag
Rettelsesblad til lommebogen side 14 og 15

94

=1zl2lalglzlelelalel g olo|lo|olole
< 'Ol o\ ol t=| T=] ea] kol & =) = e gl S
o] | o]l F| ||| T o|l—=|—= o=
~ Ll = =1 0
Z |2 ol wl ol gl wlelvl=la ololo|lolole
IR A B R B B R I ! B Bl | B
| S| =] <| S| ci| | S| S| =] = S| == |3 =]
E -_—] = - —_— N MO
o
" -
= =
g ——|— e g ==l
)
&0
4 8
- n| ol vl n|o|lvnla =
S 1= 3 F[&R|R[2|S[8 Z [R]|%2|8[&R
= B = R R R R R K=l = K R - = P e R =l I =)
S |a ol 1 - 28 2
g|” e
9] -
3 ol
STl i et (=S | I It
8
= = ninltlalo <
2131887 2l=l2 S| 28 £ [RIS[R| R
a | 7| S| =] | B E S o | 8 Sls]|== ||~
2 - ©
(]
=1
o
[N R S Y L g l— | —]—=—
S
e
: ]
=3l g|sl=l sl 11| | Elelgl2lglale
D(;H'o\:ao.v{-no s |o|=l—=|cl -
=1 I T T T S s J o
=l B oo | wmil :
3 ] Ao sl i S| el =S| gl E
o I I I e ] I I < I R I R -1 B
- 3 I I I I I B =1 I B B el I T I R
T [ T 1 YT B ™ = el ! B 1 s
S G I B A= T B ) S =] = B Pl P P I e I
W ?%@*553;"‘5335““‘5‘:8
= |88 L& el i2elEL: 3| 2
Q =S = e wl @ - il o
7z ol &l =) | == | 8| & O] % : i ]
ey c| o| ®| 6| o "B | @ &< ©= o o| ©
Q o|o| =< 2| | =2 g =2 =0 =R
a —| & oI Bl 2| oL % | o2
o] Iy 5] o Pugr=i 7]
7] S| |l 2l=| % 98 ® = [ <0 |0~
>_1 EEI-—'U'a:CO_Q“OD‘“ &0 e | v =
ol =| 9| &8 o =|L| g 2B = ) 5=
o [i= = KA 3l =2 2 O]
| T =2 2 of @ 22|58 & VS | E|o
Sl El o [
- 8l c| 3| O B8E| = E2 | 5|05
dgep 8o -owl], (¥ Z(O|0|Z| Z Nno |

; SR EEEEE8E8ES S
= NN ANOOMONNO =N
= O\\D\DMMSV}I’\-—NI\I\OVM

& S -COjWA Oy \OIQ izaen et (GHll00 COIRN NS
~ OO0 =R N =N

1 NN N~ —=NOT O
NTON—OSOATNNSNNAD
NN A — o ————

; SEdEEEEEERESEESS
= WO VONNONDSO N A ¢ O o
— Nttt =0 N NO —WN\ONDN D
| TVNALNOICC=mONTRNQ
= W\Dﬁ‘mmﬁ‘O\DmNV-‘SlﬁH

N = ANALOCAOS NN [e. W'a)
o~V AN —O NN WVA T
—— e —

-~ ) — _—

s

= | [SESESESECESI SIS SIS )

5 | = R R s =K

£ || @V SR—~nT Mo~

o= —_ Nt Nt —nNOF <t —M

5 TTANNOOLOVEO

=) OO NITNNN——~M

S

[§9 — —

; sEs &8s
% gozeag
S| 2SSSB8
P < \O 1 11 00 08

SN
< NN =
| ssssss
e~ ANO =W
| 8ggg38
—_ QN O 00 N oo o
| —~ QAN o
AN = =
|
< (=) (=) [~}
8 3§ 2% S g
o TS ¥Y¥YYY¥YT=Y¥Y¥¥oo ¥ ¥
= c= :‘: Sz
=] =] ]
(== T T O "
e« W NATN B~ N DN
- -
= NYYYYYYYYYYEYYVY
[l o o NN o DN s R



ULBJERG

-FAndelsmejeri

kvaliteter

HERNING

De holder pa varmen, nar De indsztter TERMOGLAS

Tilbud gives uden forbindende

Poul Juul — glarmester
Th. Nielsensgade 39 — Herning - Telf. 772

Det er s& naturligt, at du keber dit forbrug af
dag- og ugeblade, samt dekker dit tobaksforbrug i
(]
BANEGARDSKIOSKEN
Holstebro
Tage Skipd Pedersen

Midtjyske Betonvarefabrikker
HERNING
Telf. 464 - 465 - Lind 45

PEDER LYNGS Bageri og Konditori

Senderlandsgade 25 . Holstebro , TIf. 592

- vi modtager bestilling pad alt bagverk -

Mceend beundrer Deres har
INGRID E. LEY swtter det for Dem

Bryggergaarden — Herning — Telefon 639

RINGPARKENS MALER

v/ ERIK ORLA ANDERSEN, malermester
Ringparken 11 — Holstebro ~ Telf. 2576
Varksted: Fredensgade 3

Vi udferer alt malerarbejde — Spec. tapet og bygningsarbejde

N. C. JENSENS EFTF.

Jes @st-Jacobsen
URMAGER OG GULDSMED
Telefon 507 HERNING

Stort udvalg i ure, guld og selv . Reparationer udfores

VEILE

Mere fritid med PFAFF SCAN-MAID

Vaskemaskiner - Stovsuger - Koleskabe
PFAFF symaskiner

ved Johs. Lund
Vissingsgade 5, Vejle. Tlf. 3123 . (Pfaff Service System)

Der er go‘ grund -

Herning Stor-Vaskeri
vl K. Vestergaard
‘I'lf. Herning 1818 . @stergade 27 (Hpimarks gaard)

KOLDING

Bjorholm’s Begravelsesforretning

vl Torkild Bjorholm
Grejsdalsvej 3 — Vejle — Telf. 3061
Alt vedr. ligbraending og begravelser ordnes

KOLDING FOTO v/ R. Hartimmer

Jernbanegade 32, Kolding Telf. 54

Vi fremkalder og kopierer Deres film . Pas- og kgrekortfoto pg 2 min.

Egon Pedersens Bogbinderi

(Viggo Lauritzens Eftf,)
- vi indbinder gerne Deres fagblad
Tonnesgade 9 - Vejle - Telefon 1003

OLAF CHRISTENSEN

Tandteknik
Slotsgade 19, st. Kolding. Telf. 4216

Malte Vestergaard & Co. A5

Autoriseret GM Forhandler
D=mningen 23 Vejle
Telf. 1100

Fa. Chr. F. Jensens Vognmandsforretning

v[ K. E. Jensen - Grundlagt 1882

Flytteforretning — Piano-transport
Teglgaardsvej 32 - Kolding — Telf. 638

HADERSLEV

% MARTIN BILLESCHOU

Norrebrogade 11-13 . Vejle . Telf. 840

Gravmonumenter — Marmorvarefabrik

SONDERBORG

MOBELGARDEN

v/ M. Schmidt
Mabler i 4 etager 10 % kontant rabat

HUSK: Senderbro 12 ind i garden
Haderslev - Telefon 2 41 62

Tager De pa ferie eller overnatter i Senderborg?
har vi hyggelige, moderne varelser med rindende vand

ARNKILSHUS
v| M. V. Helmich,
Arnkilsgade 13 - Senderborg
Telefon 22336

RADIO-CENTRALEN

Storegade 8 — Haderslev - Telf. 2 32 55
Aut. forhandler af LL-radio og fjernsyn

J. B. Schilder

Norregade 7 - Kbhv. K. - Central 2058
Uniforms-Skraeedderi - Malkonfektion

*/s Kulimporten Dania
*
H. C. Andersens Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443




AARHUS

KALUNDBORG

"GRETHES” KJOLESALON

Systue for kjoler
SDR. RINGGADE 2, AARHUS . TELEF. 31041

Restaurant "\DEN RODE OKSE«

Nyt, moderne og hyggeligt — altid et beseg vaerd

Haandveerkerforeningens restaurant og selskabslokaler
Aarhus, telf. 20233

VARDE

nye og brugte

sygevogne :‘i:“:lil: eller

Karl Jensen, Sygevognsfabrikant

Ndr. Strandvej 37 . Risskov
Telefon Aarhus 79858

Dansk Stoker og
Varmekedel Kompagni %

Ny Banegaardsgade 45 - Aarhus
Tif. (061) 21122

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Slagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

OTTO NIELSEN

Malermester
o

Altid forste K. Varar TIf. Kalundborg 447

»Kob det hos

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandsr il Feriekjemmet

Johote

lige | naarheden«

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI
Fineste Aktieselskab
Keod, Flesk, Paaleg Tif. TRETTEN
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161 S‘Uenn ng

Leverander til Feriehjemmet

Kystens Kebmandshandel

Sdr. Nyrup pr. Kalundborg

Telf. Raklev 43

Kalundborg
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Fellesbageri

Jernbanefunktionzrerne
anbefales

TOBAKSHUSET

Randersvej 29, Aarhus, TIf. 69297
Altivin - spiritus og tobakker

Altid triske Torske- og Redspatte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandsr til Feriehjemmet.

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeaniasg
Sct. Jsrgensbjerg 25
Tif. Kalundborg 71

Spis mere OST,

ring s kommer Fallesen
Leverandsr til Feriehjemmet

Tif. Kalundborg 1029

STRUER

Glarmester H. C. Nielsen
Spigerborgade 3. Varde
Telf. 279

EBBE CLAUSENS
BOGHANDEL
VARDE - TELF. 21

Vestjysk Maskinsliberi
Brd. Sloth
Lundvej 47, Varde . Tif. 743

Slagtermester

SV. KRISTIANSEN

Sendergade 6, Varde

NYK®@BI

NG F.

Carl Maoller

Smedemester
Aut. gas- og vandmester
Frisegade 39-41. Nyksb. F. TIf. 852411
Alt bygningsarbejde
udferes

GEORG CHRISTENSEN

Smedemester

Aut, gas- og vandmester

Grentorvet 8. Nykebing F. TIf. 850339

Centralvarme - Oliefyr
Vand — Sanitet

STRUER BRZNDSELSFORRETNING

v/ Henry Christiansen

Sendergade 17 - Struer — Telf. 500 33
Alt i brendsel og fyringsolier — SHELL og CALTEX brandselsolier

Frisorsalonen
H'Grannes Eftf’ Jylilandsgade 9 . Struer
ved K.Jochumsen anbefales
Ostergade 23 . Struer Gustav Jensen

Telefon 511 44

For Synet en Vinding,
keb Brillen hos Sinding!

BRANDE
EvaldsKolonial,Viadukten

Altid friskbraandt kaffe
og udsegte varer

Varer bringes overalt, ogsa pa landet
BRANDE . TELEFON 277

STRUER . Tif. 119

L. A. Jergensen, lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Kebenhavn S

ODENSE

HORSENS

BANZON

Maskinentreprice - Odense - TIf. 128877
Alle jord- og planeringsarbejder

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

Hatting

tvebakker

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN - HORSENS

620852
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